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Abb. 3.19: Rippenstruktur, Querschnitt und Draufsicht (Quelle: Railbeton Haas KG, Chemnitz)

Tabelle 3.1: Malle fiir Rippenplatten nach DIN 32984

Mafle im Gebdude/ im
Innenbereich AuBenbereich
(mm) (mm)
a  Abstand der Scheitelpunkte benach- 25 bis 60 30 bis 50

barter Rippen

b  Rippenbreite (an der Messebene) 5 bis 10 5 bis 15"
c  Abstand der Rippen (in Messebene) 20 bis 50 25 bis 352
h  Rippenhohe (Basis bis Oberkante) 3 bis 4 4 bis 5

1) erforderliche Mal3e bei Sperrfeldern: 5 bis 10 mm
2) erforderliche MaBe bei Sperrfeldern: 30 bis 40 mm

3.2 Hilfen zur Orientierung
3.2.1 Bodenindikatoren

In der DIN 32984 von 2011 wurde die Form von Bodenindikatoren neu
festgelegt, die Strukturen sind wesentlich grober als in der Vorgangernorm
von 2000.

3.2.1.1 Rippenstruktur

Statt von Rillen- spricht die Norm heute von Rippenplatten, weil die Struk-
tur tiber den Umgebungsbelag (,,talbiindige Verlegung®) hinausragen soll
(siehe Kapitel 2, Abb. 2.25).

Die Rippen haben in der Regel einen trapezdhnlichen Querschnitt. Werden
Rillen in Naturstein eingefrast, kann er auch rechteckig sein. Die Kanten der
Rippen diirfen ausgerundet werden. Durch die Definition einer Messebene
1 mm unter der Oberkante bzw. unter dem Scheitelpunkt der Rippen, wer-
den Messfehler durch Profilrundungen beriicksichtigt (siehe Abb. 3.19 und
Tabelle 3.1).



126

4 Barrierefreier Verkehrsraum - Straflenraum
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Abb. 4.26: Uberweg mit Mittelinsel, Radwegquerung und Fahrbahnteiler (Quelle: Leitfaden
2012. Barrierefreiheit im StraBenraum, 2012, Musterskizzen Blatt | 1.1a)

Die DIN-Normen und ebenso die HVBA fordern, dass Bodenindikatoren
und Borde auf der Insel genauso auszubilden sind wie die gegeniiberliegen-
de Seite des Gehwegs, d. h. mit Richtungsfeld und bei einer Querung mit
differenzierter Bordhohe mit Sperrfeld. Das fiihrt dazu, dass bei schmaleren
Inseln fast die gesamte Inselflache mit Bodenindikatoren bedeckt ist (siche
Abb. 4.27). Ein Blinder wird durch die Strukturen sicher feststellen, dass

er nicht mehr auf der Fahrbahn steht. Es kann aber schwierig werden, zu
interpretieren, ob er noch auf dem Richtungsfeld (oder auch Sperrfeld) steht,
iber das er die Insel betreten hat, oder bereits auf der anderen Seite und da-
bei ist, die Insel zu verlassen.

Planungstipp: Bodenindikatoren auf Mittelinseln

Auf Mittelinseln sollten Bodenindikatoren nur zurlickhaltend eingesetzt
werden. Erkennbar sind Bodenindikatoren nur durch den Kontrast zum
Umgebungsbelag. Ist fast die gesamte Insel damit belegt, sind sie kaum
noch zu interpretieren. Zumindest der Auffindestreifen gibt allenfalls
dann einen Sinn, wenn durch ihn ein Ampelmast aufgefunden werden
soll. Fir die Anzeige der Richtung auf der Insel reichen die Richtungsfel-
der und die seitlichen Borde zu den Inselkopfen aus.
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Abb. 6.6: Muldenrinne, dient zur Entwasserung und Abb. 6.7: Fullgdngerweg in Marburg ohne duBlere, mit

Blinden zur Orientierung. Mit dem Rollstuhl ist eine tiefe dem Stock ertastbare Begrenzung. Orientierung bietet ein

Rinne aber nur schwer zu queren, deshalb wurde die Tiefe  Leitstreifen aus Rippenplatten mit begleitendem Kont-

mit Rippen als Querungshilfe verringert. (Quelle: Armin raststreifen. Um die Kontraste zu verbessern, wurde der

Schulz, Mainz) alte Belag erneuert (vgl. Abb. 4.6.4). (Quelle: Rinn-Beton,
Giel3en)

Abb. 6.8: Niedrige Hindernisse werden leicht Gibersehen
und, wenn der Stock dem Leitstreifen folgt, auch nicht im-
mer ertastet. Deshalb muss der Abstand zum Leitstreifen
mindestens 60 cm betragen.

Als Leitstrukturen kommen zunichst natiirliche Leitlinien in Frage. Das
konnen optisch und taktil deutliche Belagsgrenzen sein oder Muldenrinnen,
die aber auch optisch erkennbar sein miissen, z.B. durch einen Begleitstrei-
fen. Muldenrinnen diirfen aber nur sehr flach ausgebildet werden, nicht
tiefer als ein DreifSigstel ihrer Breite (vgl. DIN 18040-3, Punkt 4.4), damit sie
nicht fiir andere Fuf$ganger zum Hindernis werden (siehe Abb. 6.6).

Reichen die vorgegebenen Strukturen nicht aus, konnen auch Rippenplatten
als Leitlinie verwendet werden (siehe Abb. 6.7). Bei all diesen Leitstrukturen
ist aber darauf zu achten, dass daneben ein 60 cm breiter Bereich frei von
Hindernissen bleibt (vgl. DIN 32984, Punkt 5.2.1), und zwar bis zu einer
Hohe von 2,25 m (siehe Abb. 6.8).
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Abb. 7.35: Kontrastreicher, dem geringen Gefélle des Abb. 7.36: Lageplan (Ausschnitt) des Schlossparks
Bestands folgender Gehsteig im Schlosspark Colpach Colpach. Der unmittelbare Au3enbereich des Genesungs-
(Quelle: GFLplan, Saarlouis) heims ist barrierefrei mit einem Gefélle unter 3 % ausge-

flhrt. (Quelle: GFLplan, Saarlouis)

7.2.2  Barrierefreiheit im Naturraum - Schlosspark Colpach

Griinrdume in und um Stddte sind sicherlich in 6kologischer, vielleicht
auch padagogischer oder historischer Hinsicht von Bedeutung, vor allem
aber dienen sie der Erholung und Regeneration und damit der Steigerung
der Lebensqualitdt von Anwohnern und Besuchern. Um gehbehinderten
Menschen Naturerleben und -erfahren zu erméglichen und ein Gefiihl des
Willkommenseins zu vermitteln, sollten die funktional wichtigen Teile des
Griinraums und Teile, die bestimmte Naturbereiche reprisentieren, barrie-
refrei erschlossen werden. Wegeachsen oder Rundwege, an denen wichtige
Stationen liegen, sollten durchgehend barrierefrei nutzbar sein.

Die Aufienanlagen des vom Roten Kreuz und der Fondation Emile Mayrisch
unterhaltenden Genesungsheims im Schlosspark Colpach (Luxemburg) zei-
gen, wie dieser Grundsatz umgesetzt werden kann:

Der unmittelbare barrierefreie Auflenbereich des Genesungsheims (siehe
Abb. 7.35 und 7.36) wurde durch ein gestuftes Therapiewegekonzept er-
ganzt, um den iiberwiegenden Teil des Parkareals auch fiir gehbehinderte
Menschen zu 6ffnen. Aufgrund der hohen Benutzungsdichte und fiir die
sehr unterschiedlich mobilen Benutzer wurde ein in sich vernetztes Rund-
wegekonzept ausgearbeitet, bei der die Distanz und der Schwierigkeitsgrad
der Strecke fir die Besucher frei wahlbar ist (siehe Abb. 7.37).
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Abb. 6.58: Dieser Wohnhauseingang zeigt, dass Barriere-  Abb. 6.59: Wohnhauseingang in Frankfurt-Rebstockpark

freiheit auch mit einfachen Mitteln moglich ist. Der mit einem Nebeneinander von Rampe und Treppe. Die
Hauptzugang fiihrt Gber eine Rampe, nur nach hinten zu rote Tlreinfassung markiert auch fiir Sehbehinderte den
den Stellplatzen gibt es eine Treppe. Eingang.

i

Abb. 6.60: Haaptmann’s Schlass Berbourg mit einer eher provisorischen, aber komfortablen Stufenrampe als Zugang
zum Seniorenheim. Damit wurde den Bedirfnissen der Bewohner entsprochen. (GFLplan, Saarlouis)



